PIONJARERNA

HISTORIERNA OM BILINDUSTRINS VIKTIGASTE PERSONLIGHETER

ERDINAND

Ferdinand Porsche foddes i ett land som inte langre finns,
genomlevde tva varldskrig, skapade nagra av varldens smartaste bilar,
konstruerade stridsvagnar for Hitlers krigsmakt, hamnade i fangelse
utan rattegang men hyllades i hela varlden utom pa en plats

— isin fodelsestad.

ilan Bumba &ger cirka
25 bilar som alla har
konstruerats av
Ferdinand Porsche.
Han kopte sin forsta
Porsche med pengar
som hans hustru hade
sparat for att renovera koket.

Herr Bumba var fascinerad av Porsche och
hans bilar redan som tonaring, Det iir inte s
konstigt. Ferdinand Porsche féddes namligen
for 141 ar i samma by som Milan Bumba. P&
Porsches tid hette byn Maffersdorf och lagi
ett land som inte langre finns - kejsardomet
Osterrike-Ungern. I dag heter byn Vratislavice
nad Nisou och ligger i Tjeckien.

Inte alla i byn gillade att Milan Bumba ville
skapa ett museum for sina bilar som Porsche
konstruerat. Porsche flyttade i sin ungdom
till Tyskland, blev en av historiens skickli-
gaste bilkonstruktorer och jobbade for Adolf
Hitler. Sidant skaver i Vratislavice nad Nisou
som ockuperades av Hitler som en upptakt
till andra viirldskriget. Ferdinand Porsche ma
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vara hur berémd som helst men hans férflutna
flackar hans rykte i fodelsebyn.

FERDINAND PORSCHE fiddes 1875. Pa den
tiden var nistan alla i byn tysktalande och
darfér hade forstds byn ett tyskt namn -
Maffersdorf. I nérheten ligger den betydligt
storre staden Liberec, som fore andra viirlds-
kriget alltid hetat Reichenberg, dér Skoda har
en fabrik i dag.

Slikten Porsche hade bott i omradet i
arhundraden. Det gdr att spara den &nda
till 1200-talet da den hette Borso som blev
Boresch som blev Porse som blev Pursche och
pa 1800-talet slutligen Porsche.

Pappan var platslagare och tillhdrde byns
medelklass. Unge Ferdinand tyckte skolan var
ganska trist, han hade inga lysande betyg och
man kan misstéinka att han tyckte att tempot
iundervisningen var séligt och lektionerna
trista.

Ferdinand gillade tekniska prylar och sér-
skilt elektricitet som var ganska nytt for
vanligt folk pa den héir tiden. Han lyckades

montera in lampor i sina skridskor som blin-
kade for varje skir han tog. Det tyckte
kompisarna var hiftigt och ldrarna blev
imponerade.

Unge Ferdinand tillverkade ett eget litet
elverk for familjens hus. Det var ett stort kliv
ini framtiden nidr man kunde trycka pd en
knapp och det blev ljust i kéket.

HAN FLYTTADE till Osterrike-Ungerns huvud-
stad Wien och naturligtvis ville han jobba
med elektricitet. Han fick jobb som lirling i
en elfirma. Elektricitet var spetsteknologi ar
1893. Chefen hette Béla Egger. Den dir Egger
var ett elektriskt geni. Han var méstare pa
svag- och starkstrém, konstruerade glédlam-
por och satte upp gatlampor. Han skapade en
av viirldens forsta eljirnvigar. Den var bara
200 meter lang. Men Egger férindrade virl-
den och Ferdinand Porsche hade kommit till
precis riitt stélle.

Ferdinand Porsche sag méjligheterna. Om
man kunde driva tdg med el sa kunde man
driva bilar ocksd. Men han bérjade med en
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Ferdinand Porsche. Fdd 3 sep:
Déd 30 jan 1951. Hyllad och oms
En av de stirsta bilkonstruktirery
‘men ocksa omstridd for sin roll uhides
nazismen. En del betraktar hono
soin en opolitisk teknokrat. Andra
anser att han var en krigsforbrytare
som forlangde kriget och indirekt
medverkade till slavarbete.
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cykel som han satte en elmotor pa. Problemet
var att den hade kort rickvidd. Batteriet var for
daligt. Men det oroade honom inte. Batterierna
skulle bli béttre, menade han.

Manga av de som tillverkade histvagnar for-
stod att motordrivna vagnar var framtiden.

En av dem var Ludwig Lohner i Wien. Han
hade bra vagnar men ingen motor. Han tog
kontakt med en tysk som hette Rudolf Diesel
som byggde férbrinningsmotorer, men Lohner
tyckte inte att de var sirskilt bra, Lohner bytte
till elmotorer for sina vagnar. Sa fick han
kontakt med den unge och duktige Ferdinand
Porsche som nu lirt sig massor hos elgeniet
Béla Egger.

Vid den hir tiden var eldrivna vagnar pa
modet. Belgaren Camille Jenatzy satte hastig-
hetsrekord 1899 i en elbil som sdg ut som en
gevirskula och som hade det konstiga namnet
Aldrig N&jd. Bilen kom upp i 6ver hundra kilo-
meter i timmen.

Tillsammans bérjade Lohner och Porsche
skapa en eldriven bil. De satte en motor i varje
nav pa tvé av hjulen. Det var ett nytt tink och
bilen blev en sensation. De dapte bilen till Alltid
N6jd som en passning till den eldrivna rekord-
bilen som hette Aldrig N&jd.

En engelsman som hette Hart, och som
drev en fabrik fér histkérror, horde talas om
Lohner-Porsches bil och ville kdpa den men
krivde att den skulle ga fortare. Hart ville att
bilen skulle driva pd alla fyra hjulen.

Porsche och Lohner byggde dirfér innu
en bil - viirldens forsta hybrid som drevs av
en forbrinningsmotor som gav energi till bat-
terier som levererade strém till elmotorer pa
alla fyra hjulen. Det var en bjiisse pa fyra ton.
Bara batterierna vigde 1,8 ton och motorerna
tillsammans 6ver 0,6 ton. Det var en orimlig
konstruktion dir energin gick at att transpor-
tera det tunga briinslet - alltsé batteriet. De
kallade bilen Mixte — blandning pa franska.

Lohner-Porsche stéllde ut sin bil pd méssan i
Paris ar 1900. Engelsmannen Hart gillade bilen
och képte den. Porsche och Lohner tillverkade
ett fatal bilar fram till 1905. Porsche korde
nagra tivlingar och blev ganska omskriven.

TROTS UPPMARKSAMHETEN for Porsches hybrid
sa blev den ingen séljsuccé. Bilen var helt enkelt
for opraktisk. I USA ddremot blev rena elbilar
populdra i framfér allt storstiderna med hygg-
liga gator dér rickvidden inte spelade sa stor
roll. Bilarna kordes ofta av dverklassens kvinnor
som inte orkade starta bilarna med startvev.

Ar 1902 gjorde Porsche sin virnplikt i den
osterrikisk-ungerska kejserliga armén. Han
var dd 27 ar. Da intréffade en mirklig epi-
sod som maste ha varit en rejil snackis bland

» 1902 eller 1903 och Ferdinand sitter vid
ratten pa den elbil som han konstruerat
tillsammans med Jacob Lohner. Bilden &r
tagen i fodelsestaden Hammersdorf. | bak-
grunden f&rildrarnas hus. Langst bak i bilen
sitter Ferdinands bror Oskar och till hoger
om hoenom pappa Anton. Pa framhjulet ser
man en av elmotorerna.

» Ferdinand Porsche kor en elhybrid
1903. Bilen hade en forbranningsmo-
tor som via en generator levererade
strém till ett eller flera batterier som
drev elmotorerna pa framhjulen.
Porsche ser som vanligt butter ut.

Trots uppmarksamheten for Porsches
hybrid sa blev den ingen séljsuccé. Bilen
var helt enkelt for opraktisk. | USA
daremot blev rena elbilar populara i
framfor allt storstaderna.

familj och bekanta.

Porsche fick jobb som chauffor pa det kej-
serliga hovet. Kejsaren var beundrad, dlskad
och egentligen den viktigaste faktorn som hll
ihop den mirkliga stadsbildningen Osterrike-
Ungern. Att fd jobba sd néra kejsaren maste ha
varit som en anstillning i Guds férgard.

Det finns en bild pa Porsche vid ratten,
som sitter till héger, med kronprins Franz
Ferdinand i passagerarsitet. Pa bilden ser
man att bilen dr en Lohner-Porsche. P de
framre hjulnaven sitter elmotorer.

Sannolikt ville arméledningen att kejsar-
familjen skulle aka i en dsterrikisk bil och
da fick det bli en Lohner-Porsche. Den som
kunde bade kéra och meka med bilen var for-
stas Porsche. Att kejsarfamiljen valde en

Lohner-Porsche var naturligtvis stralande
reklam. Tolv ar senare blev kronprinsen och
hans hustru virldsberémda. De mérdades
under ett besok i Sarajevo och morden utlste
det forsta virldskriget. De akte dd inte i en
eldriven Lohner-Porsche utan i en Graf und
Stift som var en dsterrikisk biltillverkare som
langt senare slukades av tyska MAN. Bilen
finns kvar och star pa museum i Wien.

1903 INTRAFFADE tva hindelser som forind-
rade Porsches liv. Han gifte sig med Aloisia
Johanna Kaes och han bestkte franska bil-
tillverkaren Panhard. Trots att det var i
Tyskland som de férsta bilarna tillverkades
av Benz, Daimler och Maybach sa var det i
Frankrike som serietillverkningen kom iging
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pé allvar. Panhard var den drivande kraften.

Ferdinand Porsche blev imponerad av
Panhards fabrik. Han forstod att forbrin-
ningsmotorn, inte elbilen, var framtiden.

Den var litt att tillverka, viigde ganska lite,
hade lang rickvidd och var snabb att tanka.

Porsche var nu en etablerad och erként duk-
tig bilkonstruktér. Men han hade en annan
viktig egenskap, han hade tur. Av en slump nér
han korde en av sina bilar sdg han en Daimler
vid viigkanten som hade problem. Porsche,
som den gentleman han var, stannade och fra-
gade om han kunde hjilpa till. Det kunde han.

Mannen vid den trasiga bilen hette Emil
Jellinek. Han var en av Europas viktigaste bil-
handlare med en mycket l6nsam business
pé franska Rivieran, Jellinek silde Daimler
och han hade stindigt nya krav pa snabbare,
biittre, snyggare bilar fran Daimler-fabriken.
Jellineks elvaariga dotter hette Mercedes och
gav namn at bilen fran Daimler.

Porsche fixade Jellineks trasiga bil vid viig-
kanten i ett nafs, Jellinek blev imponerad. Han
sa till Gottlieb Daimler att "den dir Porsche
borde vi anstilla. Han r bade intelligent och
hjilpsam”. Porsche anstiilldes som teknisk
direktor for Daimler i Osterrike-Ungern.

Daimlers framgangar drevs mycket av att
Jellinek kriivde att man skulle stélla upp i tiv-
lingar. Vinster gav PR. Porsche fick alltsa

order om att rita en tivlingsbil. 1906 var den
klar och Porsche dopte den till Maja efter
Emil Jellineks andra dotter. Emil Jellinek har
dirmed givit namn at tva bilmodeller varav
den ena, Mercedes, blev viirldens starkaste bil-
namn och den andra, Maja, har glomts bort.

1909 BLEV Ferdinand pappa for forsta gdngen.
Sonen fick forstas ocksa namnet Ferdinand
plus Anton Ernst. For att skilja de tva
Ferdinandarna 4t sa kallades den yngre for
Ferry och han blev en nira medarbetare till
pappan och var den som efter faderns dod for-
idlade sportbilarna.

Porsche senior dlskade biltavlingar - av tva
skil. Han gillade tavlingsmomentet men det
var ocksd ett séitt att testa bilarna. Till en bor-
jan lyckades hans bilar inte placera sig sérskilt
bra. Men det skulle bli indring pa det.

En av de stérsta biltdvlingarna i Europa var
uppkallad efter tyske prins Heinrich som var
lillebror till den stroppige kejsar Wilhelm II av
Tyskland med de spetsiga mustascherna och
som bidrog till att forsta virldskriget borjade.

Prins Heinrichs tivling var en brutal utma-
ning for datidens bilar. Den bérjade i Berlin
och gick sedan till olika stéider olika ar men
alltid cirka 200 mil pa grusiga, dammiga,
leriga, gropiga spar som knappt var végar. 1909
vann en man som hette Wilhelm Opel, och

» Nir Porsche gjorde sin varnplikt tjdnstgjorde
han ocksa som chauffor at Osterrike-Ungerns
kejserliga familj. Har sitter han vid ratten i en
eldriven Lohner. Arkehertigen Franz Ferdinand
och arvtagare till kejsarddmet sitter bredvid. Sex
ar efter att den hir bilden togs mérdades drkeher-
tigen. Det blev upptakten till forsta vérldskriget.

som tillhérde bilfamiljen med samma namn.

Infér tivlingen 1910 hade Ferdinand
Porsche lirt sig sin lixa om hur han skulle
bygga tivlingsbilar som talde skitvigarna. Nu
giillde inga kompromisser. Porsche och hans
medarbetare pd Austro-Daimler, som ju var
hans arbetsgivare, byggde tre bilar med den
onddiga toppfarten pd 140 kilometer i timmen.
Oftast gick det inte komma upp i den hastig-
heten utan att bilarna studsade ut i ndrmsta
godselstack. Men toppfarten var inte det vik-
tigaste. Porsche och hans killar hade satt ihop
tre bilar som holl f6r pafrestningarna.

T#vlingen varade i sex dagar. Porsches
bilar tog de tre férsta platserna. Ferdinand
Porsche kirde sjilv vinnarbilen. Han lyfte
bucklan i rent silver som viigde 13,5 kilo. En
jittesensation, en osannolik framgang for
Osterrike-Ungern. Man hade besegrat bade
Tyskland och Europas ledande bilnation
Frankrike.

Fabriken Austro-Daimler sog naturligtvis
pa karamellen och satte iging en for i dag dis-
kret reklamkampanj. Annonserna hade inga
bilder pd segrarbilen. I texten stod att bilen
kunde koras i mellan 5 och 25 km i timmen
och var kérklar pd max tva minuter.

I AMERIKA KORDE man helst pd bana. Samma
ar satte Barney Oldfield virldsrekordien  »
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tyskbyggd Blitzen Benz som gick 210 km i tim-
men. Louis Chevrolet startade med en Buick i
Vanderbilt Cup men kraschade pa nionde var-
vet och hans mekaniker Charles Miller som
satt bredvid dédades. Det var bara borjan.

I samma lopp omkom sammanlagt tjugo tiv-
lande och askadare.

Virlden blev besatt av biltdvlingar. Férarna
blev nationalhjiltar. Banorna blev slagflt.
Bensinrik och blodstink blandades. Férarna
hade tunna skinnhuvor, inga siikerhetsbélten,
oljestiink i ansiktet och cigarren i mungipan.
Infor starten tankade man bilarna med bensin
och férarna med champagne. Publiken kom
lika mycket fér farten som for att se dodspilo-
terna krascha.

AR 1903 lyckades Orville Wright lyfta med

ett motordrivet flygplan for férsta gangen.
Han flég 36,5 meter. Det tog tolv sekunder.
Det dréjde tva ar innan nigon i Europa lyck-
ades lyfta med ett motordrivet flygplan. Da
var det en brasilianare som hette Alberto
Santos-Dumont. Denne Dumont bodde i Paris
och lyckades flyga 60 meter utanfor Paris i
nirheten av ett slott som heter Bagatelle.

Det var tva korta skutt men de gjorde ett
stort intryck pa Ferdinand Porsche som var en
man som &lskade fart. Han borjade tillverka
motorer for flygande farkoster, bland annat
for luftskepp. Férst 1910 var han klar med den
forsta motorn for ett konventionellt flygplan.

Porsche ville alltid flyga sjidlv med de far-
koster som anvénde sig av hans motorer. Det
var ganska farligt. En dag f6ljde han med upp
i ett luftskepp, en kraftig vind tog tag i skeppet
som drev mot ett kyrktorn. Besdttningen bér-
jade att kasta ut sandséckar som fungerade
som barlast. De klarade kyrktornet med ett
skrapsér pa gondolen men nu var luftskeppet
sa latt att det steg okontrollerat och riskerade
att explodera nidr luftrycket minskade.

Besiittningen forsokte ppna en ventil for
att sldppa ut gas och ddrmed minska lyftkraf-
ten men ingen lyckades fd upp den. Da ingrep
Porsche. Med sin utbildning och talang sa loste
han snabbt problemet dédr andra misslyckats.
Lyftgasen pyste ut och man landade utan ska-
dor. Ferdinand Porsche var dagens hjilte.
Besittningen jublade och var extatisk av latt-
nad och lycka. Porsche tog det iskallt. Annu en
dag pa jobbet.

Hans férsta flygmotor var en timligen kon-
ventionell radmotor. Men sedan utvecklade
han en motor med liggande cylindrar som lag
mitt emot varandra. Det var ingenting nytt.
Redan 1896 konstruerade Carl Benz en motor
med liggande cylindrar och kolvar. Benz kall-
lade den fér en kontramotor. T dag sdger vi
boxermotor.

Flygplanskonstruktdrerna hakade pa.

Det var klockrent att lita farvinden kyla en

Porsche var inte
bara en stor
begavning. Han var
ocksa en udda och
ratt besvarlig
person. For att
uttrycka det enkelt
— han hade ett
sjuhelvetes humor.

flygplansmotor utan kapa som satt lingst fram
iplanet.

PA 1930-TALET satte Porsche en kontramotor
i en bullig folkbil som blev Volkswagen och
sonen Ferry anviinde en likadan i sin férsta
sportbil.

Ferdinand Porsche blev en kiind och res-
pekterad person i branschen. Men trots
framgangarna fanns det médnniskor som und-
vek honom och till och med fruktade honom.

Porsche var inte bara en stor begavning.
Han var ocksa en udda och ritt besviirlig per-
son. For att uttrycka det enkelt — han hade
ett sjuhelvetes humér. Han var en butter och
ganska sluten person. Han briande inte av
ndgra leenden i onddan. Hundratals bilder
finns pa honom i bade privata och officiella
sammanhang. De visar en man som var
kort, bred, vélkladd med vist, kavaj och hatt
- och nistan alltid sur, till och med vresig.
Det ser ut som det hingde enkilosvikter i
mungiporna.

Pa ett fatal bilder ler han. Séllan spontant
utan mest av tvang, verkar det. Pd en bild fran
en tivling pa Niirburgring med ett stoppur i
handen ler han faktiskt spontant. Fotografen
star snett bakom honom och kanske ropar:
Ferdinand! Och just néir han viinder sig om ler
han, ja, ndistan smaskrattar, mot nagon som
kanske var en viin. Bilder med en glad Porsche
dr en séllsynthet.

Han héll hart pa disciplin och var auktori-
tir. Nir kollegerna limnade kontoret tidiga
kvéllar, satt han kvar vid ritbordet. Ordning,
flit och solidaritet med jobbet priglade honom.

Han blev irriterad nir folk inte férstod
vad han menade. Han var dalig pa att dela ut
berdim men snabb pa att klandra folk for deras
misstag. Det hiinde att han slog néiven i bordet
och stormade ut i vredesmod.

FORSTA VARLDSKRIGET nirmade sig. Skoda,
som lag i Osterrike-Ungern som var Porsches
hemland, var en av Europas stéirsta och mest
avancerade tillverkare av krigsmateriel.
Bland annat tillverkade man ett monstrudst
ekipage som bestod av en flera meter hog
dragbil med jittehjul och en rejil kanon pa
sldp. Bilen var fyrhjulsdriven. Porsche fick i
uppdrag att konstruera en motor till denna
dinosaurie och méjligen bidrog han ocksa

till fyrhjulsdrivningen. Monstret sattes in i
striderna i de leriga slagfdlten i Belgien dir jit-
tehjulen och fyrhjulsdriften behdvdes.

Han ritade ocksa en mirklig skapelse som
fungerade som dragfordon i jordbruket men
ocksa for mindre kanoner. Maskinen hade en
mindre luftkyld motor och sag ut som en kors-
ning mellan en hjulangare och en frysbox med
tva jattehjul och kallades for Daimlers Hist.
Porsche var inte ngjd med framkomligheten
och ville fista ndgon form av gripklor pa ytter-
sidan av hjulen.

Ingen i arbetsgruppen holl med och
Porsche blev som vanligt férbannad och hans
medarbetare fick en rejil salva for sin inkom-
petens. Porsche utlovade ett pengapris till
den som kom med ett bra forslag. En ung
ingenjér hade nigra kloka synpunkter och
fick Porsches pengar. Han hette Karl Rabe
och han blev senare en viktig medarbetare till
Porsche.

Porsche tinkte nytt och annorlunda, han
satt inte fast i gamla skyttegravar. I dag skulle
han kallas for en duktig innovatér. Fér honom
fanns inga tekniska begrinsningar. Osterrike-
Ungerns krigsmakt ropade efter mer och
bittre utrustning for det kommande kriget.
Rorlighet var vigen till en snabb seger.

Porsche konstruerade ett mellanting mellan
en lastbil och ett lokomotiv som kunde anvin-
das bade pa riils och viig. Maskinen drevs av
bade el och vanlig férbrinningsmotor. Det var
alltsa en dubbelhybrid - bra pa vig och rils
och den drevs av tvé briinslen. Porsche var
pahittig, snabb och okonventionell.

Tekniska Hogskolan i Wien uppmirk-
sammade honom och han blev utnimnd till
hedersdoktor. Krigsmakten gillade honom
ocksa och han fick medalj fér sina insatser.

Tyskland och Osterrike-Ungern forlorade
forsta virldskriget och de bada kejsardémena
férsvann. Porsches gamla hemland Osterrike-
Ungern upplastes. Osterrike blev ett litet
tysktalande land mitt i Europa. Fodelsebyn
Hammersdorf hamnade i ett nyttland som
fick namnet Tjeckoslovakien.

AR 1920 var sonen Ferry elva ar. Samma ar
ville pappa Ferdinand ge honom en extra fin
julklapp. Pappa Porsche lit tillverka en alldeles
riktig liten Gppen sportbil med en alldeles rik-
tig liten motor pa 3,5 hiistkrafter till Porsche

n www.teknikensvarld.se




» Ferdinand Porsche
28 ar gammal. Bilden
ir frmodligen tagen
nédr han gifte sig med
Aloisia Kaes. De bodde
i Wien och Porsche
arbetade for Jacob Loh-
ner som han byggde en
elbil med.

junior. En drombil f6r en liten kille,

Samtidigt konstruerade pappa Ferdinand en
bjisse for vuxet folk med en motor pa 4,4 liter.
En utmirkt bil formodligen. Den hade bara
ett problem. Ingen ville kpa den. Folk hade
pengar, hur mycket pengar som helst. Men
pengarna hade inget viirde. Inflationen var
sa snabb och sd hog att folk sprang med léne-
kuvertet till bageriet for pa den korta tiden,
dkade priset pa en brodlimpa med méanga
procent. En amerikansk dollar kostade 25 mil-
jarder mark.

Sonen Ferry fick pengar for att dka spar-
vagn till skolan. Biljetten kostade elva miljoner
mark. Nar han skulle ka hem hade inflatio-
nen kanske dubblat priset. Pengarna riickte
inte. Ferry fick ga hem. Under de hir omstin-
digheterna fanns det ingen som kunde kopa
Porsches stora och lyxiga bilar.

Da ville han satsa pd tivlingar. Styrelsen i
Austro-Daimler, dir han fortfarande jobbade,
sade nej. For dyrt, inget PR-viirde, ingen kunde

» Porsche forstod tidigt att
elbilar inte hade nagon framtid.
1906 konstruerade han den
har lilla tavlingsbilen som har
ett intressant namn - Maja.
Hon var syster till Mercedes
Jellinek som gav namn till
Daimlers berémda bilmérke.

» 1894 och Ferdinand Por-
sche dr 19 &r gammal. Han
ska snart aka till Wien for
fortsatta studier. Har star
han vid ett elverk som han
sjalv konstruerat och som
forsag familjens hus med
elektricitet.

och tog de tva forsta platserna i sin klass.

Det dvertygade inte styrelsen om att tév-
lingar var riitt vig att tjina pengar. Inte blev
det biittre nér Austro-Daimlers bil i ett lopp i
Ttalien kérde avien kurva, tumlade runt tva
ganger i luften innan den landade, féraren
kastades ur och slogs till déds.

Porsche ville dnda fortsétta utveckla tiv-
lingsbilar. Men fick nej. Han hade ett jimnt
humor - alltid arg - och blev fullkomligt van-
sinnig och sade upp sig. Det var nog ingen i
ledningen som saknade honom. Han fick vara
hur duktig som helst men om han inte gjorde
som han blev tillsagd och ddirmed riskerade
foretaget sa kunde han inte vara kvar.

Porsche dkte till Tyskland, fick jobb hos
Daimler som teknisk chef. Han var niistan
femtio ar. Han hade lite tur med tajmingen.
Efter braket med Austro-Daimler sa bérjade
bide Osterrike och Tyskland f& bukt med
inflationen, ekonomierna blev bittre och
intresset for motorsport tog fart igen. »

kipa bilarna ind4. De sa att Porsche méste till-
verka en liten bil.

Okey, han skapade en liten bil - men en
sportbil. Det var inte precis vad ledningen for
toretaget hade tinkt sig.

Bilen var egentligen specialkonstruerad for
en god viin - greven Alexander Joseph Graf
Kolowrat-Krakowsky. Det var ett s lingt
namn att greven var den ende som kom ihig
det. Vinnerna kallade honom Sascha.

Denne greve Sascha var en intressant
typ. Fodd i Amerika men han atervinde till
Osterrike dér han startade landets férsta
filmindustri. Men han var ocksd bra pa
biltivlingar.

Porsche dipte bilen efter greven - Sascha.
Den liknade ganska mycket julklappsbilen
som Ferry hade fatt. Liten, ldtt, 6ppen, trang
och snabb. Toppfarten var 142 km i timmen.
Det var stralande for en sa liten bil r 1921
Aret efter stillde Austro-Daimler upp med tre
Sascha i landsviigsloppet Targa Florio i Italien
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Ferdinand Porsche tvekade inte att
tillrdttavisa direktdrer som var daligt palasta,
ofta genom att gasta at dem i ren ilska.
Sadant vackte forstas munterhet och

sympati bland fotfolket.
[ st S 2 o S e AT e AR IR0 0, "1 N SPRERIN N SR T IR TR S O e

1 Europa kérde man helst landsvigslopp
men i USA jagade man toppfarter pa oval-
banor, Engelsminnen jagade viirldsrekord.
Samma ar som Porsche fyllde 50 korde engels-
mannen Malcolm Campbell bil i 6ver 242 km i
timmen. Vérlden hdpnade.

FAMILJIEN PORSCHE flyttade till Tyskland och
Untertiirkheim, som &r en del av Stuttgart,
dir Daimlers fabrik 1dg. Dir finns huvudkvar-
teret in i dag. Familjen slog sig ned i en villa
pa Feuerbacher Weg nummer 48-50. Det ér1i
dag ett historiskt hus. Dir bodde Ferdinand
Porsche med familj och dér skapade han de
forsta prototyperna av Folkabubblan.

Folk pa Daimler hade nog blandade kénslor
infér hans ankomst. Han var en framgéangsrik
bilkonstruktér men méinga ansdg honom ocksa
som en besvirlig person - en sirling. Han pra-
tade inte i onddan. Att pd modernt sétt dra in

personalen eller understillda i diskussioner
och beslut var honom fullkomligt frimmande.

Han tillhdrde éverklassen och som sadan
forviintades han hélla avstand till "vanligt”
folk. Men hir avvek han frin normen. Han
umgicks prestigelost med vem han ville. Han
pratade girna med gubbarna pa golvet och
de uppskattade honom. Den berémda ilskan
drabbade oftast folk i de dvre hierarkierna. Det
fanns de i ledningen som nirmast avskydde
honom medan andra beundrade honom for att
han inte dgnade sig dt socialt snobberi.

Han tvekade inte att tillréittavisa direktorer
som var daligt palista, ofta genom att gasta at
dem i ren ilska. Sddant vickte forstas munter-
het och sympati bland fotfolket.

Han kom tidigt till jobbet och gick sent,
och niir han var dér jobbade han hart. Han
forvintade sig att andra skulle géra det
samma. Han ville att folk skulle vara som han

H : T 3

+~Ferdinand Porsche var inte.sdrskilt social

k men relationen mellan honom och sonen

* WFerry var utmarkt. Ferdinand tog med
~¥8anen dverallt. Lille Ferry ar 1922 i klas-
% sisk keps till héger om en Austro-Daimler

Sascha, som Ferdinand konstruerat. Pappa
Ferdinand strax bakom Ferry.

sjdlv - energisk, envis, outtrottlig.

Nir Porsche var pa jobbet tystnade kall-
pratet och folk lutade sig éver ritborden. Han
pratade inte i onddan. Méjligen muttrade
han i den buskiga mustaschen. Tryckte ner
hinderna i byxfickorna.

Ibland dék han upp i overall i verkstaden
dir man jobbade med hans bilar. Da hukade
folk. D4 visste man att han var férbannad. Han
skulle minsann visa folk hur de skulle skruva,
fila, géinga si att det blev riitt. De verbala orfi-
larna ven.

Det var inte lont att siga emot. Han var ett
tekniskt geni och han var inte bara en teore-
tiker. Han hade ocksd ett stralande handlag
och kunde hantera en svarv bittre dn de flesta.
Dessutom var han en utmirkt bilférare och
kunde ge ndgra av de biista forarna en match.
Allt detta i kombination med ett jaidrans
humér och en opolerad stil gjorde han minst
sagt kontroversiell.

Négon mysputte var han inte. I dag skulle
en del siikert beskriva honom som ett arbets-
miljdproblem. Hans ledarstil vickte beundran
hos ett fatal men ridsla och ilska hos ménga. ©
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PIONJARERNA

HISTORIERNA OM BILINDUSTRINS VIKTIGASTE PERSONLIGHETER

ERDINAND
SCHE

Ferdinand Porsche foddes i ett land som inte langre finns,
genomlevde tva varldskrig, skapade nagra av varldens smartaste bilar,
konstruerade stridsvagnar for Hitlers krigsmakt, hamnade i fangelse
utan rattegang men hyllades i hela virlden utom pa en plats

— i sin fodelsestad.

r 1926 slogs Mercedes Benz
och Daimler samman i

ett enda féretag och blev
Daimler-Benz men bilarna
skulle siljas som Mercedes-
Benz. Det betydde mer
pengar och bittre resurser
for Ferdinand Porsche. Bland det férsta han
gjorde var att férbéittra en Mercedes-modell
som hade vunnit italienska Targa Florio ar
1926. Forare var Christian Werner. Dittills
hade italienarna betraktat denna tévling som
enren italiensk affir. Manga av vinnarbilarna
kom fran Bugatti eller Alfa Romeo. Visserligen
hade en Mercedes vunnit 1922 - men féraren
var italienare.

Bilen var den forsta bil som Porsche utveck-
lade med en motor pa atta cylindrar men pa
bara tvi liter. Bilen var klar for Tysklands
Grand Prix 1926. Foraren var tysk med ett ita-
lienskt familjenamn - Otto Wilhelm Rudolf
Caracciola men han kallades Rudi eller
Regnmiistaren. Smeknamnet séger allt.

Starten blev usel. Caracciola fick vad man
lite fsrdomsfullt kallar ett kiringstopp. Han
blev nistan en hel minut efter redan fran bér-
jan men jobbade sig upp genom filtet. Dd kom
som gudasiind en rejil regnskur. Det passade

TEXT:. CHRISTER GERLACH © FOTO. PORSCHE

Regnmistaren perfekt. Rudi Caracciola
vann loppet efter en briljant insats. Med
prissumman hade Caracciola rad att gifta sig
och bli aterforsiljare for Mercedes i Berlin.
Caracciolas seger blev nigot av en viindpunkt
for tysk motorsport. Diir fanns Porsche med sin
tekniska talang, en stor och miktig bilkoncern
och tidens bista férare. Efter Caracciola kom
Manfred von Brauchitsch och Hans Stuck. En
period med tysk dominans bérjade.

DAIMLER-BENZ PRODUCERADE nu en rad
lysande bilar och Porsche var mannen bakom
dem. Men hans uppdrag var inte att bara vinna
tivlingar. Han skulle ocksa konstruera bilar
for landsvigen. En Mercedes var en exklusiv
och dyrbar bil for folk med pengar. Mercedes-
bilarna var tekniska konstverk och lysande
estetik. Bara namnen var trikiga och lit som
en minnesévning; SS, SSK och SSKL.

Porsche bérjade fundera i nya banor - for-
stis. Han borjade skissa pd en bil som vanligt
folk eller atminstone den Gvre medelklassen
hade rid med. Det ville inte styrelsen ha. De
ville fortsitta som dittills - exklusivt och sta-
tusfyllt skulle det vara. Det blev som vanligt,
dr latt att tilligga, brak. Foretagsledningen
tréttnade pa honom och antydde att han
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kanske skulle ta ett sabbatsar och aka till
Amerika och besgka lite bilfabriker och sedan
atervinda som konsult. Med Ferdinand
Porsche pa andra sidan Atlanten skulle det
blev lite lugnare i foretaget. Han blev skitsur,
skiillde ut folk och drog. Allt var precis som
vanligt alltsa.

Ferdinand Porsche aterviinde till Osterrike
och blev chefsingenjor pa Steyer. Dir skapade
han konstigt nog, en jittebil som han inte ville
gora hos Daimler-Benz. Bjissen hette Steyer
Austria. Han kérde den sjilv till bilmissan
i Paris ddr den vickte stor uppmirksamhet.
Pressen skrev beundrande artiklar om bilen
men i sjilva verket var den inte sirskilt lycko-
sam. Den sattes aldrig i produktion. Inte heller
trivdes han pa Steyer.

PORSCHE VAR en av virldens mest respekte-
rade bilkonstruktérer. Han erbjéds jobb pa bade
Skoda och General Motors som képt Opel. Men
han misstinkte hur det skulle bli. Tjafs med
direktorer, bankirer och marknadsférare. Han
funderade pa att starta eget. Han hade skrapat
ihop en liten formégenhet som han kunde leva
pé. Dessutom ville han leva och verka i den
tysktalande bilindustrins hjirta - Stuttgart.
Han hade kvar sin stora villa i




Untertiirkheim. Han sade upp sig - igen -
aterviinde till Villa Porsche och startade ett
foretag med det krangliga namnet Dr. Ing.
h.c. F. Porsche GmbH. Dr star fr den hogsta
akademiska titeln doktor och h.c. for lati-
nets honoris causa och tillsammans blir det
hedersdoktor. Bokstiverna GmbH motsva-
rar det svenska AB. Men det hir var bara
bérjan pa firmanamnet. Fortsittningen var
Konstruktioner och Radgivning for Motorer
och Fordonstillverkning.

Han samlade ett giing begdvade tekniker

runt sig vars andra talang var att orka leva
med chefens stékiga humér. Sonen Ferry var
en av dem. Och nu blev det biittre. Porsche
hade handplockat de hir ménnen och en begi-
vad kvinna. Han hyste stor respekt for dem
och uppférde sig anstindigt - néistan alltid.

Det bérjade tungt. Den tyska ekonomin
hackade. Landet var oroligt. Ett parti som
hette nationalsocialisterna blev allt miktigare.
Partiets ledare Adolf Hitler skrinade om att
det mesta var judarnas fel.

Vid den hir tiden vickte en ung och

Ferdinand Porsche. Fodd 3 sep 1875. <
Déd 30 jan 1951. Hyllad och omstridd. :
En av de stdrsta bilkonstruktérerna ;
men ocksa omstridd for sin roll under
nazismen. En del betraktar honom
som en opolitisk teknokrat. Andra
anser att han var en krigsforbrytare:
som forlédngde kriget och indirekt
medverkade till slavarbete.

egensinnig ingenjor och journalist rabalder.
Han hette Josef Ganz. Han kimpade redan pa
1920-talet fér en folklig bil och medverkade
till flera prototyper fér tyska Ardie, Adler,
Daimler-Benz och Ziindapp.

GANZ HADE en enkel filosofi. Bilen skulle vara
liten och ha motorn placerad dér bak, helst
framfor bakhjulen, den skulle vara luftkyld
och ha pendelaxel. Varje tysk familj skulle ha
rid med en sidan bil. Han spred sina idéer via
en tidning som hette Motor-Kritik. »
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Ferdinand Porsche var inte
den ende som arbetade med en
liten folklig bil. Civilingenjdren
och journalisten Josef Ganz
var faktiskt fére Porsche. En
av hans mest kdnda bilar hette
Standard Superior, hade luftkyld
svansmotor, pendelaxel och
serietillverkades. Efter Hitlers
maktdvertagande flydde Ganz _
till Schweiz. Han var jude och
jagades av Gestapo.

Ganz styrka som journalist var att han var
utbildad ingenjér. Han visste vad han skrev
om och kunde leverera saklig och ibland bitsk
kritik. Han skrev att den tyska industrin
konstruerade bilar med réven. Det retade bildi-
rektorer och den hemliga polisen Gestapo. Josef
Ganz blev lovligt byte. Han var nidmligen jude.

P4 bilmissan i Berlin 1933 stiéillde Josef Ganz
ut en bilmodell som var en dkta folkbil. Den
hette Standard Superior. Hitler bestkte méss-
san. Ganz hérde Hitlers inledningstal och blev
imponerad . Hitler talade om att Tyskland
behovde breda flerfiliga vigar och att varje tysk
familj borde ha rad med en bil. Mycket talar
for att Hitler sedan under sin rundvandring pa
missan sig bilen som Josef Ganz konstruerat.
En folklig bil var just vad Hitler ville ha.

Standard Superior sattes i produktion
1933. I en annons for bilen anvindes ordet
Volkswagen. Porsche foljde naturligtvis
utvecklingen. Trots bilindustrins tréghet
bestimde Hitler att han ville ha en folkbil.
Uppdraget gick till Ferdinand Porsche men
kanske borde han ha gett det till Josef Ganz
som var tidigare med smabilar dn Porsche.

Josef Ganz levde farligt. Han jagades av
Gestapo, fingslades ett par ganger, slipp-
tes och flydde till Schweiz. Ganz beundrade
Porsche. Efter kriget, d Ganz levtiexil i fver
tio &r, méttes de i Paris och hade ett professio-
nellt och artigt samtal. Ingenting tyder pd att
Ganz klandrade Porsche for att han skapat en
tysk folkbil p4 Hitlers uppdrag och att bilen
méjligen var inspirerad av Ganz. Men vi vet

ocksd att Ganz med ritta kiinde sig dsidosatt

och orittfirdigt behandlad for att han var jude.

Ganz forsokte pd dldre dagar fi upprittelse.
Han fick den aldrig sa linge han levde. Han
dog fattig och bitter i Australien.

FERDINAND PORSCHE var en av sin tids bésta

bilkonstruktérer. Men han var dalig pa affarer.

Hans nystartade firma hackade sig fram. Det
fanns ibland knappt pengar till lénerna for de
anstillda. Alla i branschen visste att Porsche
var briljant pa att skapa bilar men man var
ocksa skeptisk till ett samarbete pa grund av
hans déliga humér. Men sé fick han ett mérk-
ligt erbjudande.

Sovjetunionens ambassad i Berlin undrade
om doktor Porsche var intresserad av att
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» Ferdinand Porsche (t v) med Karl Rabe (1895-1968),
Porsches chefsdesigner fran och med bildandet av
foretaget 1931tills han gick i pension 1965.

Pa bilmassan i Berlin 1933 stallde Josef
Ganz ut en bilmodell som var en dkta

folkbil. Den hette Standard Superior.
R R o N Py L e R R T S Ty

hjilpa landet att bygga upp en modern bil- och
maskinindustri. Sovjet bjéd Porsche pa en stu-
dieresa. Under flera veckor reste Porsche runt
i Sovjet och tittade pa industrier. Han blev inte
imponerad. Sovjet behévde verkligen en man
som Porsche. Man erbjéd honom ett chefsjobb
med mycket stora befogenheter och massor av
pengar.

Porsche misstinkte att han mest skulle fa
dgna sig it att skapa skordetréskor och schakt-
maskiner. Personbilar var inte det viktigaste.
Han tackade nej. Man kan tinka sig féliderna om
Tysklands skickligaste bilman bérjade jobba fir
Sovjet medan Hitler hade makten i Tyskland.

Istillet for Sovjet tog Porsche ett uppdrag
tor Ziindapp som var en av Tysklands ledande
fabriker fér motoreyklar, Det var naturligt for
me-tillverkarna att ocksa satsa pa sma bilar.
Porsche ritade en bil som kallades Typ 12. Den
hade drag som nigra r senare dok upp i den
klassiska Folkan.

Aven NSU, som tillverkade cyklar, motorcyk-
lar och en liten trehjulig bil, ville ha en folkbil.

Man tog hjélp av Porsche som skapade Typ
32. Linjerna dr de samma som i Ziindapps Typ
12. NSU byggde tre prototyper.

Det var de sma tillverkarna som pysslade
med att utveckla en liten billig bil. Bjissarna
fortsatte som vanligt att tillverka stora och
dyra bilar. Det hiinde alltsa inte s mycket.
Daimler-Benz hade till och frin utvecklat
bilar med svansmotor men de blev ofta for
dyra. Bland annat var Josef Ganz inblandad.

Hitler irriterade sig pa att industrin inte
gjorde vad han ville - att skapa en billig bil for
folket.

I KONTAKTERNA med bilindustrin anviinde
sig Hitler av en mellanhand som hette Jakob
Werlin som var aterférsiljare for Mercedes.
Werlin och Hitler kiinde varandra sedan
linge. Werlin hade levererat Mercor till Hitler
langt fore maktdvertagandet. De triffades da
och d4 och pratade bilar.

Werlin ordnade ett méte mellan Hitler och
Porsche. De tva triffades i lobbyn pa Kaiserhof

» Likheterna mellan Josef
Ganz folkbil och Ferdinand
Porsches motsvarighet &r
tydliga.

» 1930-talet var en glanspe-
riod for tysk bilindustri och
motorsport. Ferdinand Porsche
var en av mdnnen bakom fram-
gangarna. Han arbetade bland
annat fér Auto Union. Har st3r
han vid vénster framhjul i mérk
hatt och rock vid en Typ C med
férmodligen Hans Stuck bakom
ratten.

Hotel i Berlin. Hitler drack te, forklarade vad
han ville och ritade en enkel skiss pa en liten,
latt strémlinjeformad bil med motorn bak,
limnade den till Porsche och sa att si hir
borde hans folkliga bil se ut. Varifrin hade
Hitler fatt sin inspiration? Hade han list artik-
lar om Josef Ganz smibil Standard Superior
eller sett den pd bilm#ssan i Berlin?

Hitler lovade Porsche de resurser som han
behévde. Métet varade i femton minuter.
Dirmed var saken klar. Ferdinand Porsche
sysslade hellre med sportbilar men det var
svirt att sfiga nej nir landets miktigaste man
ville annat,

SEDAN ETT par ar arbetade Porsche tillsam-
mans med Auto Union och utvecklade nigra
av bilhistoriens mest fascinerande racerbi-
lar. Han inte bara ledde konstruktionsarbetet.
Ibland drog han pd sig en overall och dék ner
under bilen med skiftnyckel, Det hir var vad
han verkligen ville géra.

Bilarna var strémlinjeformade projektiler
med motor och viixelldda bak. Hjulen var ofta
friliggande utan skéirmar. Vindrutan liten som
en iPad. Och motorn var en symfonisk fanfar
for racingfolket - en V16 som slungade bilen
ut ur kurvorna i éver 200 kilometer i tim-
men. Skénhet och kraft foriddlades i sin tids
spetsteknologi. Porsche dlskade sitt jobb. Det
hiinde, men inte ofta, att han log, sméskrat-
tade och skiimtade, »
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Porsches och Auto Unions bilar var snabba
men varma. Under en tivling strommade
glodhet luft runt pedalerna. Hans Stuck, som
korde, brinde fétterna och var tvungen att
stanna. Man lade pa salvor och férband men
d fick han inte p4 sig skorna. Det verkade
som om tivlingen var éver. En polisman sag
vad som hiinde och undrade vilket skonum-
mer Stuck hade. Polismannen hade stérre.
Han lanade ut sina skor. Stuck drog dem pa sig.
Kastade sig i bilen och fullfsljde loppet.

1934 satte Auto Union fem virldsrekord och
vann Tysklands Grand Prix. Hitler forkla-
rade hiindelsen som en nationell hogtidsdag.
Auto Union och Mercedes dominerade racing-
virlden. Virsta konkurrenterna som Bugatti
och Alfa Romeo blev frindkta. England och
Frankrike hamnade i skuggorna. Tyskland
dominerade och Ferdinand Porsche bidrog i
allra higsta grad.

Hitler gladde sig 4t de tyska framgingarna
pd motorbanorna. Det betydde inte att han
blev mindre intresserad av en folkbil. Han
triiffade Porsche i olika sammanhang,

Porsche var inte sérskilt imponerad av
Fiihrern och tilltalade honom med Herr Hitler.
Det var otiinkbart for andra men fér Porsche
gick det bra. Porsche var en excentrisk och vik-
tig person och det accepterade Hitler.

Foérutom Porsche hade en annan person
avgdrande betydelse fér Auto Unions fram-
gingar — racerfdraren Bernd Rosemeyer. Han
hade aldrig kort en racerbil innan han bérjade
kira Porsches mittmotorbilar. Manga ansag,
med ritta formodligen, att bilarna var svar-
kérda, till och med farliga. Men Rosemeyer
blev en mistare pa Auto Unions bilar.

Unge Ferry Porsche bidrog ocksa med en
teknisk innovation. Han konstruerade en diff-
broms som gjorde att mer kraft fordes dver till
det drivhjul som hade biist grepp. Det gjorde
att Rosemeyer kunde gasa tidigare i kurvorna
och hade hégre fart &n konkurrenterna ut pa
rakorna. S

FERDINAND PORSCHE var nu 60 ar och bérjade
dgna mer tid At folkbilen. I Villa Porsche i
Untertiirkheim viixte det fram dtminstone

tre prototyper som kallades Typ 60. Det var
ett hemligt projekt och bara tolv medarbetare
med tystnadsplikt jobbade med Porsche.

Nu bérjade man hitta den form som senare
skulle bli produktionsbilen. Den kraftigt viilvda
huven fanns dir med ett veck mitt p4, formod-
ligen for att stabilisera platen. Under de foljande
67 4ren, innan modellen lades ner, gjorde man
runt 80 000 férdndringar. Men utseendet blev i
stort sett det samma under alla aren.

1936 bérjade man provkéra bilarna, ibland
upp emot 80 mil om dagen. Folk blev férvinade

Unge Ferry Porsche
bidrog ocksa med en
teknisk innovation.
Han konstruerade en
diffboroms som
gjorde att mer kraft
fordes over till det
drivhjul som hade
bast grepp.

att de funkade sa bra. Porsche var diremot inte
tverraskad. Redan niir han gjorde sin forsta

bil fér Zundapp fem ar tidigare sa visade sig de
tekniska lsningarna vara tillforlitliga.

I slutet av 1936 hade man klockat samman-
lagt 5 000 mil pa provbilarna. Porsche hade
ett méte med herr Hitler och berfttade om hur
arbetet gick. Herr Hitler var mer &n n&jd och
de tvA miinnen kom Gverens om att man skulle
tillverka ytterligare 30 prototyper. Tyska sta-
ten betalade. Porsche foreslog att man skulle
tillverka bilarna hos Daimler-Benz. S blev det.

1937 akte Porsche till USA. Auto Union
stillde upp i Vanderbildt Cup, en tivling pa
Long Island utanfor New York. Virste kon-
kurrenten var inte amerikansk utan Mercedes.
Tyskland stérsta stjirna Bernd Rosemeyer
korde forstds bilen fran Auto Union och vann.
Det var en stralande triumf fér Tyskland, for
Porsche och for Rosemeyer. Segern var extra
viktig i USA diir motviljan mot det nazistiska
Tyskland viixte. Mingder av tyskar, de flesta
judar, hade flytt till USA.

Efter segern i Vanderbildt Cup tog Porsche
taget till Detroit och Henry Ford. Porsche
bestkte Fords fabriker och blev imponerad av
den effektiva tillverkningen, det I6pande bandet
eller Fliessband, som tyskarna séger. Porsche
stirktes i sin uppfattning om att tillverkningen
av den nya tyska folkbilen maste ske pa samma
sitt for att halla nere styckepriset.

Porsche foreslog att Henry Ford skulle
koma till Tyskland men Ford tackade nej och
sa att kriget snart skulle bryta ut. Henry Ford
hyste starka sympatier fér Tyskland och Ford
var den ende amerikan som Hitler beundrade.

Porsche dtervinde till New York for att ta
det tyska fartyget Bremen till Europa. Men
ndgon, méjligen Henry Ford, tyckte inte att

Bremen var fint nog for Ferdinand Porsche.
Han erbjdds en svit pa virldens lyxigaste far-
tyg Queen Mary - gratis. Porsche tackade ja
och seglade till Storbritannien dir han besdkte
Austin-fabriken.

RACERFORAREN BERND Rosemeyer var den
perfekta representanten for Tyskland. Han
var snygg som en filmstjirna, glad och char-
mig och en stralande racerférare. Kvinnornas
gunstling, Porsche och Auto Union hade
formodligen nétt sina framgangar utan
Rosemeyer men sikert 4r det inte. Sdkert dr
diremot att PR-virdet fér Auto Union och
Porsche var nistintill ométbart.

Rosemeyer mer eller mindre tvingsrekryte-
rades som medlem i nazistpartiet. Bekanta till
Rosemeyer har vittnat om att hanislutna rum
talade illa om partiet.

Nir Rosemeyer gifte sig med en nagot éldre
dventyrlig och vacker pilot som hette Elly
Beinhorn fick Tyskland fullkomligt fnatt.
Deras liv var som en film. Skénhet, kiirlek,
framgang, glans, fotoblixtar, champagne, mod,
styrka... Allt! Slutet var oundvikligt - som ett

.manus i en Hollywood-film.

Under de férsta dagarna i januari 1938 rasade
en intensiv rekordjakt mellan Mercedes och
Auto Union. Man stiingde delar av motorviigen
mellan Frankfurt och Darmstadt som anvindes
som rekordbana. P4 morgonen den 28 janu-
ari kérde Rudi Caracciola en Mercedes 432
kilometer i timmen. Det var bade modigt och
skickligt men framfor allt vghalsigt. Det fanns
fortfarande flickar av rimfrost pa vigbanan.
Mercedes stillde tills vidare in alla fortsatta
hogfartstester i viintan pd att viigen skulle bli
torr. Det stoppade inte Auto Union som gjorde i
ordning sin Stromlinie-Wagen Typ C, en spol-
formad silverfiirgad rymdfarkost.

Bernd Rosemeyer startade och for-
svann med ett dan sdderut pa den tomma
motorvégen, Strackan var 14 kilometer.
Tivlingsledningen viintade. Radion knastrade
fram fartrapporter lings banan i takt med att
Rosemeyer passerade — 200 kilometer i tim-
men, 300, 400.... Efter 9,2 kilometer ropade en
rost: Olycka, olycka!

Nagonstans runt 400 kilometer i timmen
lyftes bilen upp av luftstrémmen, virviade
runt, Rosemeyer kastades ut och omkom vid
nedslaget. En trolig orsak till olyckan var att
man gjort ett storre luftintag i bilens front, Allt
for mycket luft pressades in i bilen och dnd-
rade aerodynamiken vilket ledde till att den
lyfte frAn marken. Rosemeyer hade varit gift
med Elly Beinhorn i ett och ett halvt ar.

Hela Tyskland sérjde och Ferdinand
Porsche var naturligtvis skakad. Bilen var ju
till delar hans konstruktion. Vilket ansvar 32

‘ www.teknikensvarld.se




» Den mest spridda bilden pa Hitler och Ferdinand
Porsche. Bilden &r formodligen tagen 1938 pa
Hitlers fodelsedag och Porsche hade I3tit tillverka
en miniatyr av Folkabubblan som fédelsedagspre-
sent. Porsche lyfter pa bakluckan fér den fortjuste
Hitler. Mannen som lutar sig fram fran hoger
hette Jakob Werlin och var ursprungligen bilhand-
lare. Han levererade Mercedes-bilar till Hitler och
gjorde karridr inom partiet.

» Bérjan pé en virldsfram-
gang - en NSU Typ 32 fran ar
1933. Bilen har den blivande
Folkabubblans typiska drag:
strémlinjeform och svansmo-
tor. Bilen har ingen bakruta.
Den hér bilen sattes aldrig i
serieproduktion.

< = hak! Py P ‘a -
» Porsche var medlem av nazistpartiet men inte
aktiv och han tilltalade Fiihrern med herr Hitler.
Det var han ganska ensam om. Han var sannolikt
ganska klamd mellan partiets politik och sin stri-
van efter att fa konstruera bilar. Hir i en ovanlig
bild frdn 1942 intryckt mellan Hitler, en av de
ledande nazisterna Robert Ley och riksmarskalken
Hermann Géring. Vid den hir tiden konstruerade
Porsche stridsvagnar. Porsche ser ritt obekviam ut.
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» Tre av Tyskland mest kdnda och omtyckta
personer 1938. Den stilige racerféraren Bernd
Rosemeyer gifte sig med den vackra och vaghalsiga
piloten Elly Beinhorn. Tyskarna dlskade dem. Inte
ens den alltid buttre Ferdinand Porsche kunde mot-
std deras lycka och charm. Han skrattade i deras
sédllskap. Lyckan slutade dock i en tragedi.

» Ferdinand och sonen Ferry var inblandade i Auto
Unions futuristiska rekordbilar. En januaridag 1938
skulle Bernd Rosemeyer satta hastighetsrekord pa
en avlyst del av Autobahn...

.. rekordférsoket siutade i en fruktansvird olycka.
Fartvmden lyfte Auto Unions rekordbil. Rosemeyer
kastades ur och omkom. Bilen trasades sénder.

» Framtiden anldnde redan 1939. Ferdinand Porsche
ritade detta rymdskepp T80 f6r Daimler-Benz som
skulle sitta fartrekord med hjilp av extrem stromlinje-

hade han for den 6desdigra forindringen av
bilens stromlinjeform?

1938 LADE Hitler den forsta stenen till bil-
fabriken i den by som i dag heter Wolfsburg
efter det lokala slottet. Det var ett jittelikt jippo
med tusentals personer nirvarande. Hitler holl
tal. Hakkorsflaggorna vajade. Bakom Hitler 1
talarstolen hiingde ett jittelikt hakkors inuti ett
kugghjul. Porsche stod inklimd mellan nagra
pampar strax bakom Hitler. Han sdg rétt but-
ter ut, som vanligt. Hitler férklarade att den
nya bilen skulle heta KdF-bilen - Kraft durch
Freude (Styrka genom/av Glidje). Porsche
tyckte det var ett dumt namn.

Ferdinand Porsche var inte sirskilt engagerad
i politik. Han gick med i nazistpartiet 1937 och
han hade en nominell grad inom S8, det fruk-
tade polis- och militirférbandet som var Hitlers
verktyg. Porsches medlemskap handlade mest
om tvang och bekviimlighet, han var aldrig
aktivi partiet och hederstiteln i SS var nigot
som foljde med hans status. Han bar aldrig uni-
form. Han fick ocksd titeln professor utan att
ha den formella akademiska bakgrunden. Han
betraktade nog titlarna med likgiltighet.

form och en V12:a fran ett flygplan pa 44 liter och 3000
hastkrafter. Men kriget satte stopp fér experimenten.

Porsche férstod dock att utnyttja politi-
ken for sina egna syften. Han viilkomnade de
pengar som den nazistiska regeringen inves-
terade i bAde motorsport och bilfabriker. Han
utvecklade bland annat drombilen Mercedes
T80 som var ett jordbundet flygplan med sex
hjul och som skulle sitta virldsrekord. Det
blev inga rekord. Kriget kom emellan.

PORSCHES SPORTBIL 60K10 var samtida med
de forsta prototyperna till Folkabubblan.
Porsche plockade de flesta delarna fran
Folkorna och byggde tre exemplar. Ferdinand
Porsche ville hellre skapa hiftiga sportbilar n
trakiga folkbilar men partiet ville annorlunda
och det var partiet som hade pengarna, alltsa
blev det som partiet ville. Utan Adolf Hitlers
personliga dnskan om en billig bil for det
tyska folket hade det kanske inte blivit nagon
Volkswagen.

1939 kom produktionen igdng av
Folkabubblan men man hann bara tillverka
630 bilar innan Hitler anféll Polen och andra
viirldskriget bérjade. Allting férindrades. Den
tyska krigsmakten rekvirerade varenda bil och
fabriken stilldes om for krigsproduktion.

Ferdinand Porsche blev beordrad att skapa
bilar for den tyska krigsmakten. Vi vet inte i
vilken utstriickning han pressades av nazist-
regimen att jobba med krigsmateriel. Krig &r
ocksd en utmaning och méjlighet att utveckla
teknik och skapa nya produkter. Krig frikopp-
lar pl6tsligt méngder av pengar som civila
projekt aldrig far.

Porsche forvandlade Folkabubblan till ett
litet effektivt militdrfordon - en tvahjulsdri-
ven jeep som kallades Kiibelwagen. Kiibel
betyder balja eller hink. Mellan 1940 och 1945
tillverkades 65 000 sddana fordon. En del av
dem kunde ocksa simma. Fabriken produce-
rade ocksa minor och vapen, som anviindes for
att bekdmpa stridsvagnar, flygplansmotorer
och pa slutet fiven delar till Vl-vaketerna som
anvindes for att bomba engelska stiider. ©
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PIONJARERNA

HISTORIERNA OM BILINDUSTRINS VIKTIGASTE PERSONLIGHETER

ERDINAND

Ferdinand Porsche foddes i ett land som inte langre finns,
genomlevde tva varldskrig, skapade nagra av varldens smartaste bilar,
konstruerade stridsvagnar for Hitlers krigsmakt, hamnade i fangelse
utan rattegang men hyllades i hela virlden utom pa en plats
— isin fodelsestad.

orsche utvecklade ocksa
stridsvagnar for den tyska
krigsmakten. Redan 1937,
alltsd tva ar fore krigsut-
brottet, borjade Porsche
tillsammans med bland
andra féretaget Henschel att
konstruera pansarfordon.

I ett samtal med Hitler och den tyske
pansargeneralen Heinz Guderian foreslog
Porsche att ménnen i stridsvagnarna inte
skulle vara lingre 4n 1,65 meter, Dirmed
skulle man kunna géra stridsvagnarna mindre
och littare, snabbare och svérare att triffa
for fienden. Hur Guderian, som var mannen
bakom Tysklands framgéangsrika blixtkrig
med stridsvagnar som spjutspets, reagerade
vet vi inte, Nagra sma stridsvagnar blev det
dock inte.

Porsche ritade en forsta stridsvagn som offi-
ciellt hette Typ 100 men som ofta kallades

TEXT: CHRISTER GERLACH © FOTO: PORSCHE

Leopard. Den vigde miktiga 35 ton, drevs av
tva luftkylda V10:or som i sin tur gav energi till
elmotorer som var monterade direkt pa larv-
fotternas drivhjul. Namnet Leopard dok upp
senare pé en stridsvagn som utvecklades av
Vist-Tyskland efter kriget och som i dag ran-
kas som den kanske bésta i virlden.

HITLERS ARME ville dock ha ndgot kraftfullare
in Leopard. Porsche gjorde en noggrann
studie av en erdvrad sovjetisk tank som hette
T34. Porsche blevimponerad. Han tyckte
att det var det biista han sett. Istiillet for att
utveckla en helt ny stridsvagn med all den tid
det skulle ta med forskning och utveckling, sa
foreslog Porsche att man skulle kopiera och
forbittra den sovjetiska vagnen. Det skulle
vara bade billigt, enkelt och snabbt.

Tyska armén sade nej. Istillet konstruerade
Porsche en ny stridsvagn som blev den
berémda Tiger och som stred pa alla tyska

fronter. Tiger var modern men ocksa dyr, kom-
plicerad att tillverka, svar att reparera och
dessutom torstig. Men s linge den rullade var
den ett fruktat vapen.

Hitler engagerade sig ofta personligen i hur
de tyska vapnen skulle se ut. Han trodde pa
storre och tyngre maskiner. Han gav Porsche
uppdraget att skapa den ultimata stridsvag-
nen. Den fick 6knamnet Musen. Men en mus
var den verkligen inte. Denna jittemaskin, den
viigde 189 ton, &r alla tiders storsta stridsvagn.

Den var nédstan fyra meter hog, tio meter
lang och fyra meter bred. Den var sa tung att
det formodligen inte fanns en bro i Europa
som kunde béra dess tyngd. Alltsa kunde den
ocksa simma. Man byggde tvi stycken proto-
typer. Bada gick sénder under testerna. Sovjet
hittade resterna och plockade ihop bandvag-
nen fran det ena exemplaret och kanontornet
fran den andra. Nu stir Musen p3 ett museum
utanfor Moskva, »
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* Ferdinand Porsche. Fédd 3 sep 1875.
Déd 30 jan 1951. Hyllad och omstridd.
En av de stérsta bilkonstruktérerna
men ocks3d omstridd for sin roll under
nazismen. En del betraktar honom
som en opolitisk teknokrat. Andra
anser att han var en krigsférbrytare
som férlangde kriget och indirekt
medverkade till slavarbete.
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Efter kriget byggde familjen
Porsche upp verksamhetenigen i
detta gamla sagverk i en dsterrikisk
smastad. Man tog med runt hundra
medarbetare fran Tyskland.

REDAN VID krigets bérjan saknades arbetare
till Volkswagenfabriken, Man rekryterade
bland annat 2 400 géstarbetare fran Italien.
Men det rickte inte. Man himtade judiska
kvinnor frin koncentrationsligren, tvings-
rekryterade arbetare fran de ockuperade
linderna men anvinde framfér allt sovjetiska
krigsfangar.

Féngarna behandlades om#nskligt. Manga
svalt och stupade pa sina arbetsplatser.
Fangarna misshandlades systematiskt, omkom
i sjukdomar och &ven av kold eftersom de inte
fick tillrickligt med kldder. Hur reagerade
Porsche under de hir aren? Den tyske profes-
sorn i historia Hans Mommsen, som granskat
fabriken under kriget, menade att "Porsche
betedde sig som en sémngéngare under
forbrytelserna”,

I slutet av kriget ville Albert Speer, Hitlers
briljante rustningsminister som forlingde
kriget med sina insatser, att Porsche och
hans medarbetare skulle limna Tyskland
eftersom de riskerade att dédas i de allierades

Ingenjorer fran Renault ville prata med
Porsche och Piéch om sin nya bil som

kallades 4CV.

[P e 2 VR AT 1 A S PR ORER T s AT NP BT |~ o DS M s o e i ]

bombningar. Porsche var virdefull fér
Tyskland.

Porsche reste till sitt gamla fédelseland
Osterrike och den lilla staden Gmiind med
ett par tusen invanare inte lingt fran dagens
gréns till Tjeckien. Porsche hittade ett gam-
malt sdgverk, som sig ut som en lada, ddr man
installerade sig. Porsche hade férmodligen
med sig 6ver hundra medarbetare.

Ferdinand Porsche var néstan 70 ir gam-
mal. Han var en briljant vetenskapsman med
ett solkigt forflutet. Var han en skicklig ingen-
jor som av olyckliga omstéindigheter drogs in
i den tyska krigsindustrin eller en hukande

medlépare som konstruerade nigra av krigets
mest framgangsrika dédsmaskiner? Visste
han om att hans stralande konstruktioner till-
verkades av slavarbetare?

NAR ANDRA virldskriget slutade kunde han
inte undkomma sitt forflutna, Brittiska mili-
tira myndigheter holl koll pA honom. Sonen
Ferry och sviirsonen Anton Piéch som tidvis
drivit verksamheten vid Volkswagen-fabriken
greps av den lokala tyska polisen men
slipptes.

De allierade gjorde ett svep 6ver Tyskland
och Osterrike, som kallades Operation
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Soptunnan, pa jakt efter tinkbara krigsférbry-
tare, Professor Porsche blev beordrad av de
allierade att infinna sig till forhor.

Det sdgilla ut till en bérjan men han fick
ovintat stéd fran en av Nazi-Tysklands
miktigaste miin - rustningsministern,

Hitlers viin och fértrogne Albert Speer. Den
begavade Speer vittnade om att Porsche ald-
rig varit indragen i politiken utan bara hade
fungerat som en tjinsteman som konstruerat
krigsmateriel.

Porsche, som var vil kiind av de brittiska
och amerikanska utredarna, utsattes for
ingédende och tréttande f6rhor men han
behandlades med respekt och omtanke.
Utredningen lades ned och han fick ett doku-
ment som intygade att han inte var misstinkt
for krigsbrott. Men det fanns andra som hade
enannan asikt om Ferdinand Porsches oskuld.

Franska myndigheter var nimligen inte lika
forlatande som de amerikanska och brittiska.
Frankrike hade besegrats av Tyskland och lidit
under dess ockupation. Tyska stridsvagnar,

konstruerade av Ferdinand Porsche, hade
dédat franska soldater. Franska krigsfingar
och tvangsrekryterade arbetare hade tvingats
arbeta i tyska vapenfabriker, Porsches sviirson
Anton Piéch hade i fyra ar under kriget varit
chef fr bilfabriken i Wolfsburg da man
anvénde sig av tvingsarbetare.

Efter att amerikaner och britter slippt
Ferdinand Porsche, sonen Ferry Porsche och
svirsonen Anton Piéch fick de order om att
infinna sig hos franska myndigheter f5r nya
forhor. Ferdinand Porsche kinde sig trygg,
Han hade ju ett intyg om att han inte var
krigsforbrytare. Det hjilpte inte. Sonen Ferry
Porsche diremot sldpptes timligen omgaende.

FRANSMANNEN TRANSPORTERADE Porsche
och sviirsonen Anton Piéch till Paris for att
tréffa folk pa Renault och sattes i husarrest.
Ingenjérer fran Renault ville prata med
Porsche och Piéch om sin nya bil som kallades
4CV. Louis Renault, som var grundare av fére-
taget, sa redan 1928: Mitt mal ir att bygga den

# En historisk bild pa en historisk kvar-
tett. Langst till vinster ndstan utanfér
bild star Erwin Komenda som designade
karossen. | mitten sonen Ferry som drev
verksamheten nir pappan satt fingslad
€fter kriget. Till héger en dldrad och stolt
Ferdinand Porsche. Och till sist bilen
som dr den férsta modellen som innebar
starten pa Porsches moderna sportbilar.
| bakgrunden skymtar man tva Bubblor,
’Bilden tagen 1948 i Gmiind, Osterrike.
43

bista bilen till det ligsta priset sd att alla famil-
jeriFrankrike en dag ska kunna #iga sin egen
bil. Samma sak hade Henry Ford och Adolf
Hitler sagt.

Det jittelika franska bilféretagets grundare
Louis Renault anklagades efter kriget fér att
ha samarbetat med tyskarna men han avled
innan det blev ritteging, méjligen av dalig
behandling i fingelset.

Franska staten tog hand om hans fabrik
och dterupptog tillverkningen av civila bilar.
Fabriken hade en liten smébil med motorn
bak pd gang. Alltsi samma tekniska lésning
som Josef Ganz Standard Superior, Hans
Ledwinkas Tatra och Porsches Volkswagen.
Fransminnen kallade sin bil 4CV och det
ir en av de minsta fyradérrarsbilar som har
tillverkats.

Nir kriget var slut var Renaults ingenjérer
inte helt ngjda med konstruktionen. Darfér
himtade man Ferdinand Porsche. Han hade
en del synpunkter p bland annat hjulupp-
héingningen, men vi vet inte i vilken )
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utstrickning han paverkade bilens utform-
ning. Varken Renault-folket eller Ferdinand
Porsche var sirskilt angeligna om att beritta
om det tvangsliknande samarbetet.

PORSCHE VAR ildrad och nedsliten biade men-
talt och fysiskt efter kriget. Han ville bara
hem till sin familj. Han ansag ocksd att frans-
méinnens misstanke om hans eventuella
krigsbrott var obefogad och att han behandla-
des orittfirdigt.

Fransminnen hade onekligen skil for sitt
intresse for Porsche och Piéch. Porsche var ju
en nyckelperson i den tyska vapenindustrin.
Efter att Tyskland besegrat Frankrike hade
tyskarna rekvirerat, ett finare ord for stjila,
franska industrier eller tvingat dem att arbeta
for den tyska krigsmakten. Franska arbetare
och krigsfingar hade ocksa forts under tvang
till tyska fabriker. Tyskarna tog ocksa méng-
der av lastbilar, stridsvagnar, artilleri, mat,
viner, konst, industriprodukter - krigsbyte
helt enkelt.

De franska myndigheterna undrade om till
exempel franska tvingsarbetare hade anvints
for att tillverka Porsches stridsvagnar? Och
i sd fall, var han iblandad? Och Piéch hade ju
varit chef for fabriken i Wolfsburg dir man
bevisligen anviint slavarbetare. Piéch hade
dessutom varit deléigare i svirfaderns foretag.
Piéch hade ocksd hemma i Osterrike varit
hemlig medlem i mazistpartiet pa den tiden
det var forbjudet innan Hitler annekterade
landet. Han gick sd sent som 1944 med i SS.

Bide Ferdinand Porsche och Anton
Piéch var sa hogintressanta for Frankrike
att deras fall hanterades pa ministerniva.
Fransminnens misstinksamhet framstar som
rimlig. Porsche var en betydelsefull person i
Nazi-Tyskland.

Mojligen fanns det franska krafter som av
konkurrensskiil ville bli av med Porsche eller
komma at hans ritningar pa Volkswagen for
att anpassa dem till fransk produktion.

Efter férhéren hos Renault trodde
Porsche att han skulle sldppas, men inte.
Fransménnen var inte klara med honom.
Man satte handbojor pa honom och svirso-
nen Piéch och férde dem till ett fingelse i
Dijon i Frankrike. Varken fangelset eller de
franska forhodren var lika civiliserade som
de brittisk-amerikanska. De sattes i var sin
isoleringscell.

Efter 22 manader, i augusti 1947, slipptes
béda. Porsche var pétagligt sliten av tiden i
fransk fingenskap.

MEDAN PORSCHE satt i forhor i Frankrike for-
sokte hans familj att pumpa liv i det gamla
foretaget. Amerikanska soldater hade tagit

Den 30 juli 2003
klockan fem over
nio pa morgonen
tillverkades den sista
Bubblan i Mexiko.

Da hade Volkswagen
byggt 21,4 miljoner
Bubblor och var
varldens mest
tillverkade bilmodell.

atminstone en av de tre prototyperna till en
sportbil som Porsche byggt innan kriget. De
unga amerikanerna hade ingen aning om
bilens viirde. De sigade taket av bilen och
anviinde den for ngjeskorning och till slut
skrotades den.

I Wolfsburg tog engelsménnen hand om den
delvis sdnderbombade fabriken. Till en borjan
visste man inte vad man skulle géra med den.
Arbetarna plockade fram de fataliga bilar som
de hade gomt undan och som klarat bomb-
ningarna och visade dem fér engelsménnen
som var mattligt imponerade.

De brittiska officerarna erbjid engelska bil-
tillverkare att gratis ta hand om maskiner och
verktyg. De engelska biltillverkarna tackade
nej. De trodde inte pa den dir konstiga bulliga
bilen med motorn pa fel stiille. Ford fick en for-
fragan om foretaget var intresserat. Nej, tack!
Vad hade en liten fabrik i Tyskland att erbjuda
det miktiga segerrika Ford?

Brittiska armén var beredd att skrota hela
fabriken niir en major i ingenjorstrupperna
ingrep. Ivan Hirst kiinde till Henry Porsche
och hans lilla bil sedan fore kriget. Han var
ganska ensam om att tycka att det dir var en
finurlig konstruktion. Han néstintill bénade
sina 6verordnade om att fa gora ett forsék med
att fa igang tillverkningen.

Den brittiska ockupationsarmeén i
Tyskland behévde efter kriget massor av
enklare bilar. Hirst lyckades 6vertyga sina
kolleger att dtminstone testa den lilla bilen
under nagra veckor. De blev férvanade och
overraskade. Bilen fungerade utmirkt. Hirst
sa att han kunde leverera flera tusen bilar
- snabbt och billigt. Brittiska armén slog

till, och betalade de forsta bilarna med mat
som Hirst delade ut till arbetarna och deras
familjer.

Snart akte brittiska officerare omkring i
Volkswagen. Sedan lyckades Hirst silja ett par
bilar till Holland och direfter till USA. De for-
sta Folkabubblorna kom till Sverige 1948.

En brittisk major, Tvan Hirst med
runda glaségon, basker och pipa, riddade
Volkswagen som virlden kallade Skalbaggen
utom i Norden dér vi sa Bubblan.

Den 30 juli 2003 klockan fem dver nio pd
morgonen tillverkades den sista Bubblan i
Mexiko. D3 hade Volkswagen byggt 21,4 miljo-
ner Bubblor och var virldens mest tillverkade
bilmodell.

TROTS ATT Ferdinand Porsche nu var fri
slippte de franska myndigheterna inte
greppet. Han fick inte bosfitta sig var han ville.
Han ikte till Osterrike och tog in pa ett hotell i
Kitzbiihel, idag en kiind skidort, ungefir tjugo
mil fran Gmiind dir resten av familjen bodde
och férsérjde sig pa att reparera bilar och
traktorer.

Det gamla foretaget med det krangliga nam-
net Dr. Ing. h.c. F. Porsche GmbH levde vidare.
Sonen Ferry och den driftiga dottern Louise,
gift med Anton Piéch, lyckades halla livi verk-
samheten trots de svira omstindigheterna.
Nagra av de gamla nyckelpersonerna hade foljt
med till Osterrike.

Langsamt och trevande tog motorsporten
fart igen och det borjade droppa in lite upp-
drag fran utlindska foretag. Tyskland och
Osterrike hade av segrarmakterna forbjudits
att delta i motortivlingar.

En italienare som hette Piero Dusio och
som varit framgangsrik racerforare fore kriget
vinde sig till firma Porsche for att fa hjilp med
en ny tavlingsbil. Han ville ha en bil som inspi-
rerats av Porsches Auto Union-modeller. Den
skulle ha mittmotor pa tolv cylindrar men
framfor allt skulle den vara fyrhjulsdriven.

Ferry Porsche hade enastdende kunskaper
om fyrhjulsdrift. Han hade under kriget job-
bat med fyrhjulsdrift for militdrfordon. Pappa
Ferdinands inflytande pa bilens utformning
var férmodligen begriinsat men det var defini-
tivt en bil i hans anda.

Bilen skruvades ihop av italienarna och var
klar 1949 och fick namnet Cisitalia Porsche
Typ 360. Bilen anvéindes aldrig i nagra
thvlingar men det var ett genombrott for
familjen, inte minst for Ferry.

Cisitalia hade usel ekonomi och for att ridda
verksamheten smugglades bilen i delar till
Argentina. Man forsokte dvertala den argen-
tinske diktatorn Juan Peron att satsa pa bilen
och foretaget. Peron var formodligen sval
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. ibaksatet. De provkérpappans andra -
prototyp och stannar patorgetiden lilla
staden Tiibingen. Nu dr Volkswagen ett

* statligt projekt som stids av Adc;lf!iitle

» En major ur de brittiska ingenjors-
trupperna, Ivan Hirst, riddade
Volkswagen ur béde tegelstens-
och ekonomisk ruin efter andra
vérldskriget. Ivan Hirst fick fart pa
tillverkningen och riddade darmed
Porsches bil.

» Dottern Louise blev efter andra
varldskriget en viktig person i
familjeforetaget. Hon gifte sig med
advokaten Anton Piéch som drev
Volkswagen-verken under kriget.
Idag &r familjen Piéch en betydelse-
full dgare i VW-koncernen.

b Nar andra vérldskriget barjade stélldes Volkswagen-
fabriken om fér krigsproduktion. Porsche ritade om
Bubblan till Baljan. Officiella namnet var Kiibelwagen
som betyder just balja eller hink. Man tillverkade &ver
65 000 exemplar som var mycket duktiga i terrdng trots
att de bara drev pa tva hjul. Nagra kunde dven simma.
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till projektet. Bilen star nu i Porsches museum
i Tyskland.

Firman Porsche héll till i ett gammalt sig-
verk, som liknade en lada, i byn Gmiind.
Samtidigt med den italienska racerbilen
jobbade Ferry Porsche pa en sportbil som
kallades 356. Han pabdrjade jobbet medan
pappan fortfarande holls inlast av fransmén-
nen. Bilen var dock helt priglad av pappans
filosofi och manga delar plockade Ferry fran
Folkabubblan. 356:an blev den f6rsta bilen for
landsvig med Porsche som mirkesnamn.

Mellan 1948 och 1950 tillverkade foretaget
49 exemplar av familjens forsta sportbil. De
var férvanansvért ldttsalda. Porsches namn
hade inte férlorat sin glans. Och knappt
hade folk fatt sina bilar férrin de bérjade
tiivla med dem. Den tyske prinsen Joachim
zu Fiirstenberg stillde 1950 upp i svenska
Midnattssolsrallyt med en 356:a och vann sin
klass. Svenskan Cecilia Koskull vann damklas-
senienannan 356:a.

FERDINAND PORSCHE lade sig inte i varken
utvecklingen eller tillverkningen av bilarna
som efter ett tag flyttades till Stuttgart nir det
gamla sagverket i Gmiind blev for tringt och
forhallandena normaliserades i Tyskland.
Trots sin alder hade Ferdinand Porsche
inte forlorat blicken for vad som var ritt och
fel. Vid ett tillfdlle blev han staende i verksta-
den med hiinderna i byxfickorna som vanligt

Samtidigt med den italienska racerbilen
Jjobbade Ferry Porsche pa en sportbil som
kallades 356. Den blev forsta bilen for
landsvag med Porsche som markesnamn.

och tittade pa en av de forsta bilarna med
aluminiumkaross. Han gick ett varv, muttrade
och sedan sa han att bilen var sned. Ingen
annan hade sett att bilen var sned men man
plockade fram mattband och vinkelhakar och
konstaterade att ena karosssidan var 20 milli-
meter bredare #n den andra.

Forsiljningen gick utmirkt och 1950 gjorde
man en rejil vinst.

I september 1950 fyllde Ferdinand Porsche
75 ar. Av familjen fick han en svart 356:a — en
av de tre forsta som tillverkades. Bilen finns
kvar och kallas férstas Ferdinand.

I november dkte han till Wolfsburg for att
titta pa Volkswagenfabriken som nu var pa vig
att bli en framgangssaga under den nye tyske
direktéren Heinz Nordhoff som hade rekryte-
rats av den brittiske majoren Ivan Hirst. <

Nir Porsche kom tillbaka efter resan fick
han en hjarnblodning och blev singliggande.

Pd en av de sista bilderna stir han

¢ Ferdinand Porsche med

sina barnbarn. Till vinster
_ Ferdinand Alexander Porsche
* och Ferdinand Pi&ch till hoger.

tillsammans med Erwin Komenda, som ritat
karossen, och sonen Ferry bredvid den f6rsta
bilen som bar hans namn - Porsche 356.

Det ir en &ldrad man. Han star som han
brukar i kostym med vist och som alltid med
hinderna i byxfickorna. Han ér trott och méj-
ligen uppgiven. Kriget och aren i fingenskap
tynger honom. Slutet blev inte som han hop-
pats. Men han dr formodligen stolt Gver att
sonen skapat denna nya sportbil i hans egen
anda.

Pa det allra sista fotografiet, bara ndgra
dagar fore den édesdigra hjarnblédningen
och en manad fére ddden i januari 1951,
ser vi honom lite krokig och tung ta ett
stegien trappa, formodligen vid familje-
villan i Tyskland. Han tittar pa fotografen.
Han ler inte, som vi andra gor, nér vi blir
fotograferade.

Varfor log han sa sillan? Mannen som spri-
dit sa mycket korglidje? ©

i ST Vol

» Den sista bilden pa Ferdinand Porsche, tagen i
december 1950. Nagra dagar senare far han en
hjérnblédning som han inte aterhdmtar sig fran.
Han begravs i Zell am See i Osterrike. Gator och
skolor i Tyskland och Osterrike dr uppkallade
efter honom. | fédelsestaden i dagens Tjeckien dr
man inte lika entusiastisk.
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